HISTORIE

Schwedenzeit

Die der Stadt Stralsund unmittelbar vorgelagerte
kleine Insel Strale oder Strela schuf einen
natirlichen Hafen, den seefahrende Vélker von
jeher schétzten. Vermutlich aufgrund des regen
Schiffsverkehrs der Dénen im 12. und 13.
Jahrhundert in den Gewéssern um Rigen und
vor Stralsund wurde die Insel bald in Dénholm
umbenannt. Die Geschichtsschreibung
Uberliefert unterschiedliche Aussagen zur
Namensgebung. Uber die urspriingliche Gestalt
der Insel vor den ersten menschlichen Einflissen
ist bislang wenig bekannt. Bis in das 17.
Jahrhundert ldsst sich hingegen eine
landwirtschaftliche und gértnerische Nutzung
des bis dahin vermutlich nur spérlich mit
Geholzen bewachsenen Dénholms durch
Péachter zuriickverfolgen.

1628 erteilte Wallenstein, der Befehlshaber der
kaiserlich-katholischen Liga, aufgrund des
Fehlens einer eigenen Flotte den Befehl zur
Sicherung und Befestigung sémtlicher Héfen der
Ostsee, wodurch ein Gegengewicht zum
erstarkenden Schwedischen Reich geschaffen
werden sollte. Wé&hrend der Belagerung
Stralsunds durch diese Liga wurde eine erste
sternférmige Schanze auf der Insel errichtet.

Auch das schwedische Militér war sich der
gunstigen Lage der Insel durchaus bewusst. Es
begann nach dem 1628 ratifizierten
Allianzvertrag zwischen der Stadt und dem
Kénigreich Schweden mit der sofortigen
Verbesserung und dem Ausbau der bereits
vorhandenen Befestigungsanlagen. Unter
anderem entstand die Schanze im Norden der
Insel.

1715 wurde Stralsund withrend des Nordischen
Krieges durch dénische, preufiische und
séchsische Truppen erneut belagert und erobert.
Belagerungspline jener Zeit zeigen wiederum
eine sehr markante Schanze und weitere

schwedische Batterien im sidwestlichen Teil der
Insel.

Weéhrend der Napoleonischen Belagerung
gelang den Franzosen 1807 die Einnahme der
Schanzanlagen auf der Insel. Im Zuge der
Schleifung der Stralsunder Festungsanlagen
wurden zwei Jahre spéater auch die schwedischen
Festungswerke auf dem Dénholm zum Teil
abgetragen.

Von den ehemals umfangreichen Anlagen der
Pachter aus der Schwedenzeit, die neben der
fruhen militérischen Verwendung der Insel
zugleich eine weitreichende zivile Nutzung
bezeugen, sind nur noch wenige Teile bis heute
Uberliefert.

Am 7. Juni 1815 endete fir Stralsund die
Schwedenzeit. Die Bestimmungen des Wiener
Kongresses und des Kieler Vertrages brachten
Schwedisch-Vorpommern an PreuBen. Stralsund
wurde somit preuflische Festung.

PreuBenzeit

Nach 1815 begann auf der Insel Dénholm der
Bau neuer Befestigungsanlagen zur seeseitigen
Verteidigung der Stadt Stralsund. Die nunmehr
als Sternschanze bezeichnete preuflische Anlage
wurde etwa am Standort der alten, aus der
Schwedenzeit stammenden Schanze in
Erdbauweise errichtet. Sie bestand aus einem
duBeren und inneren Wall mit dazwischen

liegendem Graben, zwei Gebduden und
kasemattenartigen Einbauten.

1837 wurden die Gartenanlagen des
ehemaligen Péchterhauses, das nunmehr als
Gasthaus diente, mit den beiden auf das
Gebdude zufthrenden Lindenalleen erneuert.
Bis zum Verkauf der Insel an das preuBische
Kriegsministerium im Jahre 1849 war der
Gasthof ein beliebtes Ausflugsziel der
Stralsunder. Er diente wihrend der Zeit der
preuBischen Marine als Laboratorium und wurde
1867 abgebrochen. In der Zeit der Kriegsmarine
entstand an dieser Stelle ein Exerzierhaus.

Im Zusammenhang mit dem Aufbau einer
preuBlischen Flotte und der damit verbundenen
Standortfrage fiel 1849 die Wahl fir die Anlage
eines Marine-Depots auf den Danholm. Teile der
Insel wurden allerdings weiterhin fir
landwirtschaftliche und gértnerische Zwecke
verpachtet.

1850 begannen in der natiirlichen Senke im
sUdlichen Teil der Insel die Arbeiten zum Bau
eines Hafens, der zundchst nur eine &stliche
Einfahrt besass. Der Aushub des Hafenbeckens
und der Fundamentgruben fur die ersten
Gebéude (Kanonenbootschuppen, Wachge-
bdude, Beamten- und Arbeiterwohnhéuser)

wurde zur Aufschittung eines Walles am Stdufer
verwendet. Die stdlichen Wallanlagen, in denen
spater Kasematten und Geschitzstellungen
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eingebaut wurden, sind nahezu vollstandig
erhalten. Mit der Stationierung von
Dampfkanonenbooten erfolgte 1860/62 der
Ausbau der militarischen Anlagen auf dem
Dénholm. Der Hafen wurde erweitert und erhielt
eine westliche Einfahrt. Dies hatte eine
vollsténdige Trennung des nunmehr als Kleiner
Dénholm bezeichneten sidlichen Inselteiles von
der Insel zur Folge. Die Verbindung zum
Hauptteil der Insel wurde durch eine hélzerne
Klappbricke nach holléndischem Vorbild
hergestellt.

Eine Postkarte mit der Darstellung der westlichen
Zufahrt zum Hafen und dem Blick zur Stralsunder
Marienkirche zeigt zudem promenadenartige
Anlagen rechts und links des Kanals.

Die preuflische Marine sorgte neben

Westliche Zutahrt zum Dénholm-Hafen, um 1880, Postkarte,
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umfangreichen baulichen Erweiterungen auch
fur das Anlegen von Kastanien-, Eschen- und
Ahornalleen entlang wichtiger
Wegeverbindungen, die zum Teil schon seit der
Schwedenzeit nachweisbar sind, sowie fir
gezielte Gehélzanpflanzungen auf der
Sternschanze und den Grinflachen zwischen den
militérischen Gebduden. Von dem Gebéude des
spéteren Gasthauses fihrie bereits zu Beginn des
19. Jahrhunderts eine Allee zum Féhranleger, die
in Teilen noch zu erleben ist.

Nach der Konzentrierung der Marine auf Kiel,
Wilhelmshaven und Danzig und im
Zusammenhang mit der 1873 beginnenden
Entfestigung der Stadt Stralsund erfolgte 1871
auf Befehl Wilhelm |. die Auflésung des Marine-
Depots auf dem Dénholm. Die bestehenden
Marinegebéude wurden nach baulichen
Veréinderungen nun durch dos in Stralsund
stationierte Infanterieregiment genutzt.

Am 02.10.1910 fand ein grofles Fest zum 50.
Geburtstag des ouf dem Dénholm stationierten
Infanterie-Regiment “Prinz Moritz von Anhalt-
Dessau” statt. Wahrend des Ersten Weltkriegs
wurde 1915 ein Kriegsgefangenenlager auf dem
Dénholm fir Russen, Englénder und Franzosen
eingerichtet. Nach dem Ersten Weltkrieg gab es
hier ein Durchgangs- und Auffanglager fur
heimkehrende deutsche Kriegsgefangene.

Kéniglich-Preuflisches
Marine-Depot 1851-1871,
Bauamt Stralsund

NS-Zeit

Erst 1920 kehrte die Reichsmarine offiziell nach
Stralsund zuriick und nutzte die alten Kasernen
des Marine-Depots. Mit dem 1935 erlassenen
“Gesetz Uber den Aufbau der Wehrmacht”
erlangte die Insel Dénholm nunmehr Bedeutung
fur die Entwicklung der Kriegsmarine. Im Zuge
des Aufbaues der Wehrmacht entstanden
zwischen 1934 und 1936 unter anderem finf
neue Kasernen und ein Wirtschaftsgebdude, die
einen Exerzierplatz umschlieBen, von dem sich
der Blick zum gerade errichteten Rigendamm
und zur Insel Rigen &ffnet. Neben der
Umpflanzung des Exerzierplatzes mit den noch
erhaltenen Linden erfolgten in den 1930er
Jahren weitere gezielte Gehdlzanpflanzungen
durch die Kriegsmarine am Sportplatz und an
den Schiefistéinden.

RUGENDAMM-PROJEKT

Bereits 1911 gab es Vorschlége zum Bau einer
Eisenbahnbricke Gber den Strelasund. 1913/
1914 sah ein never Entwurf die Nutzung fur die
Eisenbahn als Normalspur, Kleinbahn, Autes und
Fuhrwerke sowie Radfahrer und FuBgénger vor.
Bis zum Ende der 1920er Jahre wurde ein Projekt
fir den Bau einer kombinierten Eisenbahn-
StraBen-Bricke fertiggestellt, nachdem eine
Hochbriicke, eine Klappbricke oder ein Tunnel
zur Diskussion standen. Favorisiert wurde die
Trasse von der Brickenschanze auf dem Festland
iber den Dénholm nach Rigen. Am
01.08.1931erfolgte die Grundsteinlegung fir
das Projekt Rigendamm. Es wurde jedoch
aufgrund wirtschaftlicher Schwierigkeiten wieder
eingestellt. 1932/33 erfolgte die
Inbetriebnahme der Stralenverbindung von
Stralsund Uber die Ziegelgrabenbricke zum
Dénholm und die Vorbereitungsarbeiten fiir das
Rigendammprojekt werden forigeseizt. Der
Grof3schiffsverkehr wird in den Ziegelgraben
verlegt.



Der Rugendamm.
Lageplan

Im Herbst 1933 war nun Baubeginn des
Rigendamms. Dieser bekam nach der
Machtibernahme durch die Nationalsozialisten
politische Bedeutung. Es wurden téglich mehr als
1000 Menschen auf der Baustelle Uber
ArbeitsbeschaffungsmaBnahmen  beschéftigt.
For die Fahrt durch die Ziegelgrabenklappbriicke
wurde eine Rinne ausgebaggert, mit Aufspiilung
eines Teiles des Baggergutes nérdlich des
Dénholms (“Schwemmi ).

Im Juli 1935 wurde der Stralenverkehr Gber die
Ziegelgrabenbricke aufgenommen. Am
05.10.1936 fand die Eréffnung der
Eisenbahnstrecke (ber den Rigendamm und
damit die SchlieBung des Féahrbahnhofes
Altefahr statt.

Der 1936 gebaute Rigendamm erleichterte die
Zugdnglichkeit der Insel wesentlich, brachte aber
auch gréfiere topographische Veréinderungen
mit sich. Zum einen wurden die nordlichen
Auflenwélle der Sternschanze mit ihren
Geholzbestéinden zerstoért. Nur wenige Kiefern
jenseits des Dammes markieren bis heute die
urspringliche Grenze der Sternschanze. Zum
anderen entstand durch Aufspilungen nérdlich
des Rigendammes ein neuver Inselteil.

Ende April 1945 rickte die Rote Armee in
Stralsund ein. Deutsche Truppen sprengten die
Ziegelgrabenbricke und ein Segment des
Rigendammes beim Zuriickweichen nach
Rugen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg erfolgte die
Unterbringung von Umsiedlern und spéter
Arbeitern der Volkswerft auf der Insel. In den
Marinekasernen wurden zeitweise Uber 1000
deutsche dienstverpflichtete Bauarbeiter
untergebracht. Die Besatzungsmacht
beauftragte die Stadt Stralsund mit der
Wiederherstellung der Straflenbriicken des

Sammlung Auerbach, 9)

Rigendamms. Eine Pontonbriicke bildete die
erste Behelfsbriicke. Im Sommer/Herbst 1945
begannen die Vorbereitungsarbeiten fir die
Instandsetzung der Bricken des Rigendamms.
Erst 1949 konnte der Wiederaufbau der
Strelasundbriicke abgeschlossen werden. 1961
wurden die Kriegsersafzbriicken gegen
Neubauten ersefzt, da die alten Konstruktionen
nur mit sehr geringen Geschwindigkeiten
befahren werden durften und dem
Verkehrsandrang nicht gewachsen waren.

DDR-Zeit

Mit der Zerstérung militérischer Relikte nach dem
Zweiten Weltkrieg und der daraufhin
einsefzenden kurzzeitigen zivilen Nutzung der
Insel - zahlreiche Flichtlinge, Umsiedler und
Ausgebombte fanden in den Kasernen
voribergehend eine Unterkunft - entstand auch
ein Bedarf an &ffentlichen Grinfléchen. So
begann bereits 1949 die Umgestaliung des
ehemaligen Exerzierplatzes zu einer
Gartenanlage.

Mit der Griindung der Nationalen Volksarmee
1956 und der Volksmarine 1960 verloren die
meisten Gebdude ihre zeitweilige zivile Nutzung.
Das Militar kehrte schrittweise auf die Insel zuriick
und errichfete entsprechend seinen Bedirfnissen
neue Gebdude und technische Anlagen, welche
tberwiegend mit Pappelanpflanzungen
eingegrint wurden. Die Nordseite des
Exerzierplatzes wurde um 1970 baulich
geschlossen. Die Parkanlage verlor ihren
&ffentlichen Charakter, diente aber weiterhin der

Exerzierplatz auf dem Dénholm, Photomontage, 1939, 1)

Erholung. Das Wegesystem wurde auf die
einfachsten Verbindungen reduziert, die
baulichen Gartenelemente entfernt und
ausgefallene Gehélze nicht mehr artgerecht
nachgepflanzt. Dennoch blieben die
symmetrische Grundstrukiur des Parkes und
einige historische Gehélze wie das
Lindenheckenrondell erhalten, so dass mit dieser
Anlage auf dem Dénholm ein wichtiges Zeugnis
der Gartenkunst aus der Nachkriegszeit
Uberkommen ist.

Wenngleich in der DDR-Zeit auch
Neupflanzungen wie zum Beispiel eine
Kiefernschonung im sidéstlichen Teil der
Sternschanze angelegt wurden, so dréngten
doch zunehmend versiegelte Flachen die
bestehenden Grinrdume der Insel zuriick. Die
ostlichen AuBenwille der Schanze und ihre
Baum- und Strauchbesténde wurden durch den
Bau des sogenannten Technikstitzpunktes in der
Zeit der Nutzung durch die Nationale
Volksarmee zerstért. Ein Teil der historischen
Alleen ging verloren. Die Grinfléchen zwischen
den Gebéuden wurden Uberwiegend mit
standortuntypischen Gehélzen bepflanzt.

Im Verlauf der Jahre entstand jedoch durch eine
relativ ungestérte Entwicklung der Vegetation ein
Gehélzgirtel entlang der Uferbereiche des
Dénholms, der heute sehr zu der seeseitigen
Wirkung als griine Insel mit nur wenigen Sichten
autf die Bebauung beitréigt. Weitrdumige Blicke
é6ffnen sich hingegen noch léngs des
Hafenbeckens in Richtung Stadt auf die
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Marienkirche und in Richtung Rigen nach
Drigge.

In der DDR-Zeit lieB sich auf dem Dénholm der
Tonnenhof des Seehydrographischen Dienstes,
einer Zweigstelle der Bagger-, Bugsier- und
Bergungsreederei Rostock, nieder. Es entstanden
ein Lande- und lagerplatz fir die Kutter der
Fischereiproduktionsgenossenschaft  Stralsund
sowie Anleger und Bootshallen fir Stralsunder
Freizeitsegler. Auf dem nérdlichen Schwemmland
wurde Ostseekies an- und zwischengelandet.

Nach 1990

Am 31. Mérz 1991 wurde der Dénholm durch
die nach der politischen Wende dort anséssige
Bundesmarine gerdumt. Mit der
Entmilitarisierung rickte die Insel nunmehr
wieder in den Blickpunkt der Offentlichkeit. Fir
die Stadt Stralsund besteht seitdem die Chance
einer zivilen Nufzung der unter einzigartigen
naturrdumlichen Gegebenheiten gewachsenen
historischen Strukturen. Besondere Beachtung
verdient dabei neben der Erhaltung
militdrgeschichtlicher Spuren auch die
Bewahrung der vielfdltigen gartenkulturellen
Werte, die den Charakter der Insel prigen.

Ab April 1991 siedelten sich auf dem Déanholm
Behdrden- und Ausbildungseinrichtungen an. Es
wurden Vorstellungen entwickelt, die Insel
gleichzeitig als Sport- und Erholungszentrum
auszubauen.

Seit dem 26. Juli 1992 birgt die Insel Dénholm
aut dem Areal der ehemaligen Sternschanze ein
marinegeschichtliches Kleinod. Hier wurde ein
Marinemuseum als AuBenstelle des
Kulturhistorischen Museums eingerichtet, das
sich sowohl der Geschichte des Danholms im
allgemeinen als auch der Marinegeschichte
Stralsunds im speziellen widmet und somit einen
wesentlichen Beitrag zur Darstellung deutscher

maritimer Geschichte leistet.

Am 1. Juni 1999 offnete auf dem alten
Tonnenhof des Wasser- und Schifffahrtsamtes
das Nautineum Danholm als AuBenstelle des
Deutschen Meeresmuseums. Auf dem
weifldufigen Freigeldnde werden zahlreiche
Groflexponate der Fischerei, Meeresforschung
und Hydrographie gesichert, konserviert und
ausgestellt.

ZWEITE RUGENANBINDUNG

Am 31. August 2004 begann mit der ersten
Oribetonpfahlgrindung der Bau der zweiten
Strelasundquerung, eines der ldngsten
Brickenbauwerke Deutschlands. Die feierliche
Eréffnung der neuen Riigenanbindung fand mit
einem Volksfest am 20.10.2007 statt. Am
22.10.2007 erfolgte die Freigabe fir den
Verkehr. Die nur fir Kraoftfahrzeugverkehr
nutzbare Briicke besteht aus einer dreispurigen
Fahrbahn, die mittlere Fahrspur wird
bedarfsabhéngig genutzt. Das Kernstiick der
insgesamt 4100 Meter langen Querung bildet
der 2831 Meter lange Briickenzug Uber den
Strelasund, der als Schrégseilbriicke konstruiert
wurde. Die Durchfahrishéhe fur Schiffe ist 42
Meter, die Gesamthéhe der beiden Pylonen
betrigt 128 Meter Gber dem Meeresspiegel.

Die zweite Stralsundquerung bildet nun das
dominierendste Bauwerk der Insel und ein neues
Wahrzeichen der Region. Die Briicke fuhrt
parallel zur alten BundesstraBe iber den
nordlichen Teil des Déanholms. Der Dénholm ist
jedoch nach wie vor nur Uber die alte
Bundesstrafle erreichbar. Von der neuven Bricke
aus bestehen einmalige Sichten auf den
Déanholm, die Altstadt Stralsunds, Rigen und den
Strelasund. Dieses neue Erleben der Insel aus der
Vogelperspektive steht sinnbildlich ~ for die
kinftige Weiterentwicklung des Dénholms in
einem grofrdumigen Kontext.
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